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Kasvihuonekaasujen vahennystavoite
vuoteen 2020 mennessa

e Vahennettava kasvihuonekaasupaastoja 16 % vuoden
2005 tasosta vuoteen 2020

® Liikenteessav. 2020 vahintaan 10 % biopolttoaineiden
osuus

e Liikenne paastokaupan ulkopuolella, "kilpailevina”
alueina rakentaminen, kotitaloussahko ja maatalous
(Lentoliikenne tullee EU:n paastokauppajarjestelman
pliriin aikaisintaan vuoden 2012 alusta.

e MyOs ilmastonmuutokseen sopeutuminen vaatii toimia

e Asioita kasitellaan kolmessa korkean tason ryhmassa
eLiikennepoliittisen ministeritydrynman lilkkennepoliittinen
selonteko 27.3.2008

ellmasto- ja energiapoliittinen ministeritydéryhma
kesakuussa

eV altioneuvoston tulevaisuusselonteko v. 2009
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Liikenteen hiilidioksidipaastéennuste (LVM 15.10.2007)
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Liikennepolttoaineiden kulutuksen ennuste (LVM 26.10.2007)
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Paaministeri Matti Vanhasen Il hallitusohjelman

linjaukset

e Hallitus katsoo, etta Suomen on osaltaan ja yhdessa muun
Euroopan unionin kanssa kannettava vahva vastuu
lmastonmuutoksen hillitsemiseksi.

e Energian kayton kasvua hillitaan maaratietoisin toimin ja
pyritaan taittamaan energian kulutuksen kasvu.

e Liikenteella on merkittava osavastuu ilmaston-
muutoksesta. Liikenteelle asetetut energiansaasto- ja
IImastotavoitteet saavutetaan vahentamalla liikenteen
ymparistohaittoja seka edistamalla joukkoliikennetta,
ymparistoystavallisia kuljetusmuotoja ja siirtymalla
biopohjaisiin polttoaineisiin likenteessa. Liikenteen
ymparistovaikutuksia hallitaan kannustamalla
Kuljetuselinkeinoa vapaaehtoisiin energiasaastotoimiin,
logistiikkaa tehostamalla, joukkoliikennetta edistamalla ja
yksityisautoilun hiilidioksidipaastoja vahentamalla.

e Edistetadn ehyiden yhdyskuntarakenteiden muodostumista
ja tdydennysrakentamista.
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EU:n linjaukset

e EU:n huippukokous maaliskuussa 2007: vuoteen 2020
mennessa hiilidioksidipaastoja vahennetaan 20 % vuoden
1990 tasosta ja 30 % jos muu maailma sitoutuu vastaavaan

e EU-komission ilmasto- ja energiapaketti tammikuussa 2008

16 % paastovahennystavoite paastdkaupan
ulkopuolisilla toimialoilla (liikenne, maatalous,
rakentaminen, asuminen)

e Pitkan aikavalin tavoite vahintaan 50 % vuoteen 2050
mennessa

e 30 % v, 2020, jos muu maailma sitoutuu vastaavaan

e Poliittinen yhteisymmarrys energia- ja ilmastopaketista
saavutettaneen aikaisintaan Ranskan
puheenjohtajuuskaudella vuoden 2008 lopulla.
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Keinoja hiilidioksidipaastojen vahentamiseksi |

e Ajoneuvoteknologia

e Pitkalla aikavalilla tarkein ja vaikuttavin keino lilkenteen paastojen
vahentamisessa.

e EU asettamassa sitovaa CO2-paastonormia vuodesta 2012 alkaen (130
g/km eli noin 5-5,5 1/100 km)

e Autokannan uudistuminen kestaa 15-20 vuotta, joten vuonna 2020
liikenteessa oleva autokanta on viela suurelta osin nykyisin myytavana tai
suunniteltavana olevaa autovalikoimaa

e Vuoteen 2020 mennessa ajoneuvoteknologian _ -
paastbvahennyspotentiaali jaanee kuitenkin keskimaarin 0,3 milj. CO2-
tonnin tasolle.

e Raide- ja joukkoliikenteen investointiohjelma

oErityisesti suuret paakaupunkiseudun raide- ja joukkoliikenteen
investoinnit

eSuurten kaupunkiseutujen merkittava joukkoliikennetuki (25 milj. euroa
valtio ja 25 milj. euroa kunnat)

eVaikutus arviolta 0,1 milj. CO2-tonnia v. 2020, pitkalla aikavalilla
huomattavasti suuremmat investointien ohjatessa maankayttoa
eheyttavaan suuntaan.
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e Yhdyskuntarakenteen eheyttaminen

e Myonteiset vaikutukset alkavat ndkya vasta 20-50 vuoden
kuluessa

e Tulosten aikaansaaminen maankayton suunnittelussa
edellyttda radikaaleja toimenpiteitd (esim. kuntien
kaavoitusmonopolin purkamista)

e Vaikutus vuoteen 2020 mennessa enimmilladn 0,2 milj. tn/v.
e Pysakointipolitiikka
e Varovaisesti arvioiden tehokkaalla pysakointipolitiikalla
voitaisiin saavuttaa noin 0,1-0,3 milj. CO2-tonnin vahennys

e Tavaraliikenteen ja logistiikkasektorin sekéa joukkoliikenteen
kanssa tehtyjen energiatehokkuussopimusten toteuttamisen
avulla on arvioitu saavutettavan enimmilladn noin 0,3 milj. CO2-
tonnin CO2-paastdjen vahennys
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Keinoja hiilidioksidipaastdjen vahentamiseksi lll

Tyomatkaliikenteen ohjaustoimenpiteet

e ettd tyOpaikkojen tydmatkoja, asiakkaiden matkoja ja
tyGasiamatkoja koskevat liikkenneselvitykset pakollisiksi

e TyOsuhdeautot, tydsuhdematkaliput, tydmatkavahennykset
arvioidaan uudelleen

e Jos tydsuhdeautojen CO2-péaastot olisivat samaa tasoa kuin
henkilbautokannan keskimaarin, CO2-paastdjen vahenema
olisi noin 0,2-0,3 milj. CO2-tonnia vuodessa.

Litkenteen hinnoittelu.

Tehokkain keino kayttoon kilometrimaksu (esim. keskimaarin
13,2 senttia’km) henkil6autoliikenteelle, jonka avulla voitaisiin
saavuttaa keskimaarin 1,4 milj. CO2-tonnin vahennys vuodessa.

Paakaupunkiseudun ruuhkamaksun vaikutus riippuu siitd, milla
alueilla ja min& aikana se olisi voimassa. Alustavien arvioiden
mukaan suoritteet vahenisivat 7-10 % ja hiilidioksidipaastot 6-8
%, mika tarkoittaisi noin 0,08 tonnin vahennysta vuodessa.

Liikenteen hinnoittelulla on merkittavia sosiaalisia,
alueellisia ja kansantaloudellisia vaikutuksia.
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Ministeri Anu Vehvilainen Tierakennusmestari-

e Samalla kun on turvattava ihmisten arjen matkojen ja elinkeinoelaman kuljetusten
sujuminen maan kaikilla alueilla, on liikenteen vastattava omasta osuudestaan
kasvihuonekaasupaastojen vahentamisessa 16 %:lla vuoteen 2020 mennessa vuoden
2005 tasosta.

e Pitkalla tahtayksella uusi ajoneuvo- ja polttoaineteknologia mita todennakoisimmin
hoitaa liikenteen kasvihuonekaasupaastoongelmat, mutta vuoteen 2020 mennessa
tarvittavaa vahennystéa on vaikea saavuttaa ilman voimakkaita toimia.

e Tassa tilanteessa pitaa toimia niin, etta ei hatailemalla menna liian pitkalle likennetta
rajoittavissa toimissa, koska harvaan asutussa maassamme henkiléauto on
tulevaisuudessakin tarkein henkildliikkennevaline.

e Kuitenkin on toteutettava hallitusti riittava maara toimia paastovahennystavoitteen
saavuttamiseksi, jotta ensi vuosikymmenella ei jouduta akillisiin pakkokeinoihin. Naihin
olisi vaikea sopeutua nopealla aikataululla.

e Liikenteen kasvihuonekaasup&aastdjen vahentamisessa teiden kayttajat ovat
avainasemassa. On ratkaisevaa, etta ostetaan jo markkinoilla olevia energiatehokkaita
ja vahapaastoisia henkilbautoja, noudatetaan taloudellista ajotapaa ja kaytetaan
julkista liikennetta, milloin se on mahdollista

e Tavara- etta joukkoliikenteen puolella energiankulutusta tulisi vahentaa voimassa
olevien vapaaehtoisten energiansaastésopimusten mukaan

e Vapaaehtoisilla keinoilla olisi kenties mahdollista paasta paastotavoitteisiin ilman
pakkokeinoja.
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